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Planteamiento del problema
(Video oficial municipal)




Vista aérea del crucero
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Propuesta de cruce en Av. 5 de Febrero y Camino al Campo militar
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Propuesta de cruce entre Av. 5 de Febrero y Av. Rio Ayutla
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Nota: La simulacion de trayectorias fue realizada con el apoyo de M.I. E.Abarca Pérez, utilizando “Autoturn”
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Cordodn de
estacionamiento

Trayectoria del eje delantero
de un T3-S2-R4

Trayectoria del eje
trasero de un T3-S2-R4

Trayectoria del eje

Trayectoria del eje delantero
de un T3-S2-R4 trasero de un T3-S2-R2
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Simulacion de computadora
(Video de Vissim)
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PRIMERA BICI BLANCA DE QUERETARO

El ciclista llevaba el nombre de Francisco Garcia Ramirez,
de 21 anos de edad.

Era jardinero de profesion y trabaja para el municipio de
Querétaro, en el Cerro de las Campanas.

Fue arrollado por un trailer el 15 de septiembre de 20009.

Al parecer, el ciclista entré al punto ciego del trailero, quien

al doblar a |la derecha le pasé con todo el peso de su
vehiculo.

Los colectivos ciclistas colocaron la 12 bici blanca en su
memoria, el miércoles 30 de septiembre de 2009.

Fuente: Andrei Montero, Julio Espinola y José Luis Ramos
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Crucero del Camino al Campo Militar y
Av. 5 de Febrero

Colonia “La Sierrita”, con 1,696 Arem dlln AlEE e

(INEGI 2016: 5?4argt§32$§res de 14 ainos AV. Cam-mo al ZElEe n-““tar ni generadores de Banqueta
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601 hab. entre 15 y 29 aiios, 602 hab.entre viajes
30 y 59 anos, 99 hab. mayores de 60 afios y
79 hab. discapacitados l
v v

T

Frente de calle, con multiples atractores y
generadores de viajes, para peatones y

ciclistas, como clientes potenciales
Arredondo 2017, con imagenes de Google Earth

20



Ciclovia de Camino al Campo Militar
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Arredondo 2017, con imagenes de Google Earth
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iLOS CRUCES SEGUROS PARA TODOS SON POSIBLES!
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ENCONTRANDO SOLUCIONES PARA MEJORAR LA SEGURIDAD DE
LOS USUARIOS VULNERABLES EN CRUCEROS VIALES
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La solucion holandesa
(Video)

23



PARA AVANZAR EN EL MODELO DE SIMULACION CON VISSIM,
SE NECESITA LA SIGUIENTE INFORMACION:

1) Aforos viales por tipo de usuario:
(A,B,C,M,BC,P)

2) Tiempos de ciclos y fases semaforicos

3) Reportes de percances viales en el crucero

4) Lineas de deseo

5) Estudios de movilidad disponibles para la zona.
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CONCLUSIONES PRELIMINARES

1) Es posible mejorar la seguridad de los usuarios
vulnerables, orientando el diseno vial de cruceros
y puntos peligrosos, hacia la seguridad de los mas
vulnerables.

2) Es importante mantener el vinculo con los

organos de gobierno encargados de la movilidad y
transporte, para apoyarlos en su busqueda de
modernizacion de las vialidades, con un diseno

orientado al transporte y la seguridad (DOTS). =



iSalvando vidas a través de la infraestructura!l
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iGRACIAS POR SU ATENCION!

ricardo.arredondo@imt.mx
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